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0.1 Berichtigungsstand

Alle Anderungen in diesem Handbuch missen mit der Anderungsnummer im Ful
der Seite und einem vertikalen Strich auf dem rechten Textrand gekennzeichnet
werden.

And.| Seite Anderung Datum Unterschrift
Nr.
1 2, 27, |Bulletin (Technische Mitteilung) 112/2005 | Dez. 2004
28, 31,|Anschlage der Hohensteuerung,

47, 48, | Kontrolle der Hohensteuerwelle links vom
71,72 |Steuerknlppel auf Risse in den
Schweillnahten.
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Die Einstellung der Hohenruder nach unten (25°_+11;), erfolgt in voll gedrickter Stel-

lung des Steuerknuppels durch die mit "R" gekennzeichneten Stol3stangenenden.
Die Uberprifung der Senkrechtstellung der StoRstangen zu den Hebelarmen erfolgt
mit dem Hohenruder in Neutralstellung.

In voll gedruckter Stellung muly der vordere Hohensteuer-Anschlag (8) am GFK-
Steuerspant anliegen. Dabei darf der linke aufiere Teil der Héhensteuer-Welle, an
der die Hohensteuer-Stol3stange angeschraubt ist, den Spant noch nicht berthren.

Der korrekte Hohenruderausschlag nach oben (25°_+11;) wird erreicht, wenn bei voll

gezogenem Steuerknuppel die Einstellung des Anschlags (6) vorgenommen wird.
Die Trimmfeder (7) des HOhenruders ist nicht einstellbar und bei erlahmen zu erset-
zen. Die richtige Kraft am Steuerknuppelgriff bei in Neutralstellung getrimmtem Ho6-
henruder betragt:

in voll gezogener Stellung (nach hinten) 4,0 £0,1 daN (ziehen)
in voll gedruckter Stellung (nach vorn) 2,0 £0,1 daN (drlcken)
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Abbildung 10: Quer- und Hohensteuerung

StoRstangenende

Kurze Stol3stange - Querruder
Endstiick (von 4)

Lange StoRRstange - Querruder
Umlenkhebel
Hohensteuer-Anschlag (ziehen) |
Trimmfeder

Hohensteuer-Anschlag (dricken) |
Quersteuerung-Anschlag

Alle Hebel im Rumpf sind in
Neutralstellung gezeichnet

Anderung: Bulletin 112/2005; Dezember 2004 Ausgabe Il / April 2003



S-1 SWIFT WARTUNGSHANDBUCH SEITE 31

2.2.5 Zulassiges Spiel am Steuerkniippel

Das zulassige Spiel, gemessen am oberen Ende des SteuerknUppels, betragt:

bei fixiertem Hohenruder + 3 mm
bei fixiertem Querruder + 3 mm

2.2.6 Zulassige Reibung im Steuerungssystem

Die folgenden, durch Reibung erzeugten Krafte im Steuerungssystem, gemessen in
der Mitte von Knuppelgriff bzw. FulRpedal bei neutralen Ruderstellungen, sind zulas-

sig:

Querruder 0,2 -1,0daN
Hoéhenruder 0,2-1,8daN
Seitenruder 5,0 daN

2.2.7 Einstellung der Steuerungsanschlage

Die Einstellung der Steuerung ist in den Kapiteln 2.2.2 und 2.2.3 beschrieben. Nor-
malerweise mussen dafur die Anschlage nicht verandert werden.

Die Seitenruder-Anschlage (Teil 13 in Abbildung 11) sind fest am unteren Seitenru-
der-Lagerbeschlag montiert und nicht einstellbar.

Wahlweise kdnnen einstellbare Anschlage gemal der Technischen Mitteilung (Bulle-
tin) 109/94 eingebaut werden.

Die Querruderanschlage sind fest eingebaut und nicht einstellbar. Bei vollem Aus-
schlag nach rechts steht der Knuppelfuly links am Schraubenkopf der HR-Wellen-
achse an. Bei vollem Ausschlag links steht der Anschlag (Teil 9 in Abbildung 10) am
Quertrager an.

Der Hohenruderanschlag nach vorn erfolgt durch eine einstellbare Schraube (Teil 8
in Abbildung 10) am Tragerspant. Auf keinen Fall darf ein anderer Teil der
Hohensteuer-Welle vor dem Anschlag den Spant berthren. Der Anschlag nach
hinten kann an der Einstellschraube (Teil 6 in Abbildung 10) eingestellt werden.

Anderung: Bulletin 112/2005; Dezember 2004 Ausgabe Il / April 2003
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3.3 Punkte der regelmassigen Wartung

1) Den Zustand der Flugzeugstruktur untersuchen, insbesondere die bei Start, Flug
und Landung starker beanspruchten Teile.

2) Den Zustand der Oberflachen der Hauptbeschlage und Verschraubungen sowie
das Spiel an beweglichen Teilen prufen.

3) Die sichere Verriegelung der Verbindungselemente der Hauptbestandteile des
Flugzeuges und der Steuerung uberprufen.

4) Haubenverrieglungsmechanismus und Haubennotabwurf kontrollieren.

5) Kontrolle der Schleppkupplung(en) auf Zustand und Funktion unter Zug am
Schleppseil (von Hand).

6) Den Zustand der Oberflachen und der Lager an den Rudern und Bremsklappen
und der korrekten Funktion der Steuerung kontrollieren.

7) Prufen der Reibungskrafte an Steuerung und anderen Bedienelementen.

8) Den Zustand des Fahrwerkes kontrollieren, Haupt- und Spornrad und die Funk-
tion der Radbremse. Einstellen der Radbremse wenn natig.

9) Kontrolle von Zustand und korrekter Funktion der Bordinstrumente

10) Zustandskontrolle des Korrosionsschutzes an Metallteilen. Besonders an den
Stellen, die leicht mechanischer Beschadigung und Korrosion ausgesetzt sind
(z.B. Seile, Bauteile am Fahrwerk).

11) Saubern und Fetten aller Lagerstellen und Bauteile mit einem speziellen
Schmierfett gemafll dem Schmierplan (s. Abbildung 18).

12) Kontrolle der Anschlage der Hohensteuerung am Knlppel (Teile 6 und 8 in
Abbildung 10), Kontrolle der Schweil3nahte der Aufhangungen der Hohensteuer-
Welle links vom Steuerknuppel auf Risse (s. TM/Bulletin 112/2005).

13) Kontrolle der Ruderausschlage (s. Abbildung 1).

14) Die Funktion der Uberziehwarnung Uberprifen und wenn nétig einstellen (siehe
Kapitel 2.4.4).

15) Prifen der Anschlage des Seitenruders (s. Kapitel 2.2.7, Seite 31)
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3.4 Periodische Wartung

Tabelle 2: Wartungsintervalle

Termin der auszufihrenden Arbeit Punkte nach Kapitel 3.3
Zu Beginn der Flugsaison 1-14
Nach jeweils 100 Flugstunden 1-12,15
Nach jeweils 500 Flugstunden s. Kapitel 5.1
Nach einer Landung mit Fahrwerksbeschadigung 1-10
Nach einer harten Landung 1,2.,7,9
Nach der Flugsaison oder vor langerer Lagerung siehe Kapitel 3.6

3.5 Zulassige Betriebsdauer

Die zulassige (vorlaufige) Betriebsdauer betragt 3.000 Flugstunden.

Nach jeweils 500 Flugstunden sind die im Anhang (Kapitel 5.1) geforderten War-
tungs- und Uberholungsarbeiten durchzufihren.

Von dieser Beschrankung ausgenommen sind:

Schleppkupplungen
bordeigene Instrumente

Deren Lebensdauer ist in ihren jeweiligen Betriebsanweisungen/Zulassungsunterla-
gen angegeben.

3.6 Unterstellung und Transport

Ist das Flugzug fur langere Zeit nicht in Betrieb, wird empfohlen, es abzurlsten.

Alle Verbindungselemente und Metallteile sind zu fetten.

Die Hauptteile sollten mit speziellen Schutziiberzligen abgedeckt werden.

Der Rumpf ist unter Hauptfahrwerk (z.B. Rumpfwagen aus Anhanger) und Seiten-
flosse abzustlutzen.

Die Flugel sind in vertikaler Position an den Holmstummeln und bei ca. 2/3 der
Spannweite an der Vorderkante zu unterstlitzen/aufzulegen.

Den Reifendruck ablassen.
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Dichtung und des Seitenfensters kontrollieren. Haubennotabwurf zum Test ausl6-
sen.

Zustand aller Steuerungsanlagen uberprifen: Hohensteuer, Seitenruder, Querru-
der, Bremsklappen, Radbremse, Schleppkupplung(en), Trimmung.

Insbesondere ist auf das Vorhandensein und die richtige Einstellung der
Hohenruderanschlage an der Hohensteuer-Welle links vom Steuerknuppel zu
achten. Kein Teil der Welle darf vor den Anschlagen umliegende Strukturteile
berihren. Die Schweillnahte der Aufhangungen der Welle sind sorgfaltig auf
Risse oder sonstige Schaden zu kontrollieren (TM/Bulletin 112/2005).

Alle Stahlseile in der Steuerung sind nach 500h gegen neue auszutauschen:
Seitenrudersteuerseil, Kupplungsbetatigung, Haubennotabwurf, Radbremszug.
Die Schleppkupplung(en) sind auszubauen und eine Wartung nach Anweisung
des Kupplungsherstellers duchzufihren.

Das Hauptrad und der Fahrwerksantrieb sind auszubauen. Das Rad ist in seine
Einzelteile zu zerlegen, diese sind zu reinigen und — wenn notig — sind die
Bremsbelage, die Decke und die Federn am Fahrwerksbein und am Bremshebel
Zu ersetzen.

Der Zustand der Lagerung und der Decke des Spornrades ist zu Uberprufen, da-
bei den Schmutzschutz und Lagerung der Achse beachten.

Alle Instrumente, die Druckschlauche und el. Verkabelung sind zu kontrollieren.
Das pneumatische System ist auf Leckagen zu untersuchen.

AnschlieRend den Rumpf wieder komplett zusammenbauen, dabei die richtige
Befestigung, Sicherung und Funktion aller Teile Uberprifen.

5.1.4.3 Hohenleitwerk

Uberprifen das die Héhenruder nicht an einem feststehenden Teil des Leitwerkes
oder des Rumpfes schleifen.

Die beiden Hohenruder-Halften sind von der Hohenflosse zu demontieren, an-
schlielend ist der Zustand der Bespannung der Hohenruder zu prufen, alle sicht-
baren Verklebungen auf Schaden zu untersuchen, die Lackierung auf Risse zu
prufen sowie der Zustand der Lagerstellen und des Antriebs zu kontrollieren.

Spiel der Ruderlager wie auch der Lagerung, die das Leitwerk mit der Seiten-
flosse verbindet messen. Die Werte sind mit den Angaben in Kapitel 2.5 zu ver-
gleichen.

Der Innendurchmesser des Hohenruderantriebshebels darf 19
schreiten.

Die Masse und Rucklastigkeit der beiden Ruderhalften ist zu messen, Angaben
zur Vorgehensweise enthalt das Kapitel 2.8 und die Abbildung 17.

Abschliessend beide Hohenruder-Halften wieder an der Flosse montieren.

*0.92mm nicht Gber-

5.1.4.4 Abschliessende Priifungen

Es ist sicherzustellen das alle Entliftungs- und Entwasserungs-Bohrungen offen
sind.

Flugzeug aufbauen und alle Steuerungen anschlielden.

Beim Anschliel3en aller Steuerungen sicherstellen, daf} diese sinnrichtig funktio-
nieren und ihr Ausschlag durch nichts behindert wird. Wenn notig die Ausschlage
neu nach den Angaben in Kapitel 2.2 einstellen.

Schwerpunktswagung durchflhren (s. dazu Kapitel 2.6).

Funktion und richtige Anzeige der Instrumente Uberprufen.
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Testflug durchfiihren, dabei die Funktion der Uberziehwarnung Uberprifen und
gdfls. neu einstellen (s. Kapitel 2.4.4).
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